Vyjadreni SOP k ozndmeni

Vyjadreni Spolecenstvi obci Podkrkonosi

Ministerstvo zivotniho prostredi
Oddéleni posuzovani vlivii na ZP
VrSovicka 65

100 10 Praha 10

V Pilnikové dne 1.4.2010

SpolecCenstvi obci Podkrkonosi, jako dobrovolny svazek obci, vznikly za Gcelem rozvijeni
regionu a zachovani tradi¢niho venkovského prostrfedi a Zivota, je slozen z dvanacti obci
Horni Olesnice, Dolni Olednice, Vi¢ice, Pilnikov, Cermna, Staré Buky, Chotévice, Vitézna,
Kocbere, Vickovice v Podkrkonosi, Kohoutov a Hajnice, povazuje za nutnost se vyjadrit
k dokumentaci o vlivu na Zivotni prostfedi zaméru - Rychlostni silnice R11, stavba 1108.
R11 je dle platnych dokumentd navrzena do katastrl dvou obci nicméné rozdéluje nas
mikroregion, proto je jeji umisténi a vliv na mikroregion dllezity a spolurozhodujici.

Dne 8.3.2010 byla na Gfedni desce KU Kréalovéhradeckého kraje zvefejnéna informace o
dokumentaci o vlivu na zivotni prostredi zaméru - Rychlostni silnice R11, stavba 1108.
Spolecenstvi obci Podkrkonosi timto dopisem podava ve smyslu ustanoveni § 8 odst. 3
Zakona o posuzovani vlivl na Zzivotni prostredi v platném znéni, k dokumentaci v
.zakonem" stanovené Ih(té toto vyjadreni, jimz vyslovuje pripominky a namitky k
dokumentaci a timto zada o provéreni nize uvedeného do posudku:

Dle dokumentace byly provérovany dvé varianty A a D, pficemz ani jedna z nich
nezohlednhuje nami vznesené pozadavky a pripominky ze dne 31.1.2008.
Prestoze jsme navrhovali reSeni, které je dle naseho nazoru Setrné a

odpovédné, nebylo posuzovano:

Opétovné za4dame MZP, aby v posudku pozadovalo provéfeni a doplnéni "$etrné a
odpovédné varianty - vychodni kocberska", fidici se pravidlem, Ze dalkovy
koridor by mél na prléchodu neuskodit a souvisejicimi investicemi prospét v reseni
soucasnych problémd. Tuto variantu navrhujeme v trase R11 - 1108, kombinujici
plvodni trasu A, B, C a nové i D takto: od Jaromére nizeji polozend trasa A

v zarezu nad obcemi Horenice a Hefmanice, ddle s mostem v stejné lokalité a déle
¢astecné ve stopé s vyuzitim silnice I.tr. na km 115 - 117 kolem Kuksu - polozeni
nize nez ndvrh A, déle navazujici na obchvat Ch. Hradisté (v trase C), se sjezdem
Vv blizkosti souc¢asné krizovatky na km 119-120 a dale smérujici v zarezu do tunelu,
vychodnim obchvatem obce Kocbere v od uvedeného km 121 do 125, dédle nad

obci Kocbere navazujici na trasu varianty B v zdrezu na km 125 v misté soucasné
krizovatky na Kouhoutov s premosténim Kocberského potoka jizné krizovatky na

Kohoutov. Tunel by byl v déice 2 km od km 121 po protnuti se souCasnou cestou
Skvéarovka. Dale vedeni na povrchu a opétovné umisténi do tunelu pod Kamennym
vrchem v souladu s variantou A.

Tato varianta ma z naseho pohledu vychazejiciho ze znalosti prostredi
vcetné SirSich vazeb, nesporné mnoho vyhod:

- Pfiblizeni MUK k primyslové zéné Dv(r Kralové

- Snazsi Udrzba v zimnich mésicich (odstranéni problému s ,teplotnim zlomem®*)

- Nenavyseni dalSich doprovodnych silni¢nich staveb

- NenarusSeni vzhledu Lesa Kralovstvi

- Vybornd prostupnost pro zvér

- Odstrani se problém s velkym zaborem lesniho fondu

- Zabor zemédélské pldy bude minimalni

- Nedojde k fragmentaci krajiny v okoli Kocbefi (les, pole)
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- Budou zachovany zakladni hodnoty obce Kocbere

- MenSi riziko ohrozeni podzemnich vod

- Méné obyvatel zasazenych negativnimi vlivy (hluk, prach, pohoda bydleni
apod.)

- Moznost pfirozeného rozvoje obci

- Méné dotcenych vlastnikl

- Nerozdéli se obce od svych casti

- Respektuje kulturné - historické vazby krajiny

- Zachovani souladu Zivota lidi s pfirozenym prostfedim

Zadame Ministerstvo zivotniho prostiedi, aby provéfilo moznosti pro
eliminaci vSech dilezitych negativnich vlivi vé. provéreni moznosti jiného
natrasovani s diirazem na fakt, Zze se jednd o stavbu trvalou a velmi
dulezitou.

- Dokumentace pres zaveér zjiStovaciho fizeni, kde bylo zminéno, Ze je tfeba zvazit
pozadavek na zpracovani staveb 1108 a 1109 rychlostni silnice R11 v jedné
dokumentaci ve vazbé na vlastni hodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivli na Zivotni
prostredi a prfipadné mezistatni posuzovani, toto neresi a nevysvétluje, prestoze se o
tomto napojeni zminuje. Nékteré skutecnosti tak mdzou byt zkresleny pouzitymi daty.

- Dokumentace by méla resit pfimé i nepfimé dopady, coz dle naseho nazoru neresi.

- Dokumentace nefe$i posileni dopravy pfes CR vytvofenim evropského silni¢niho
koridoru. Dokumentace nehodnoti vzrlst dopravy vytvorenim nové atraktivni cesty
mezi severni a jizni Evropou a také by méla kvantifikovat mnozstvi dopravy, které se
pfi realizaci pfevede z jinych pfechodd mezi CR a Polskem do této oblasti.
Dokumentace by méla umoznit posouzeni vlivli na bezpecnost dopravy, emisni
zatizeni, vytizeni souCasnych komunikaci. Méla by obsahovat stejné posouzeni jinych
vychodnéji poloZzenych variant projednavanych v minulych letech. Neni zcela jasné
z jaké metodiky vychazeji vyhledové rozsahy dopravy uvedené v dokumentaci.

- Dokumentace nezohlednuje rekreacni potencial Uzemi a jeho dileZitost pro mistni
obcany a rekreanty.

- Dokumentace neobsahuje mozny vliv na ekosystémy nepfimo dotlené ale blizké,
jako Krkonose, Jestrebi hory, Les Kralovstvi a dalSi potencialné ovlivnéné lokality.

- Dokumentace nevyvazené freSi prostupnost krajiny s navrhem kompenzacnich
opatreni - dikladnéji je zpracovand pro variantu A, proto nelze objektivné vlivy
posuzovat.

- Dokumentace nevyvazené fresSi opatfeni pro ochranu prirody (prechody pro
obojzivelniky, migracni trasy apod.) - diikladnéji je zpracovana pro variantu A, proto ve
studii varianta D vychazi hire.

- Povazujeme za nedostatek, ze posuzovana varianta D neobsahuje tunelové reseni
pod Kamennym vrchem, coz by vyrazné snizilo dopady jak na pfirodu, tak na
obyvatele.

- Dokumentace neobsahuje zhodnoceni na dalSi urbanizaci a vystavbu ve volné krajiné
podél trasy (stavby logistickych center, benzinovych stanic, restauraci). Lze a
doporucuje se vychazet ze zkuSenosti a kvantifikace téchto jevl podél soucasné trasy
D11 a z dalnic v podobnych terénech.
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- Dokumentace neobsahuje dostate¢né jednoduchy popis dopadu na pohledové zmény
krajiny - pro moznost posouzeni stavby vnimanim verejnosti - pfi pohledu z obydlené
krajiny.

- Dokumentace nevychazi zcela ze studie ,Posouzeni mozného ovlivnéni podzemnich
zdrojU vody - Zavérec¢na zprava“ zpracovanou firmou AQH, Praha 8, na str. 24.

- Navrhovana protihlukova opatreni: Vystavba a zejména nasledny provoz rychlostni
silnice R11 bude vyznamnym zdrojem emisi hluku. Nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., o
ochrané zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, stanovi hygienické limity
hluku. Navrhovana protihlukova opatfeni nejsou na dostate¢né Urovni popsana a nelze
akceptovat pouze obecné nazvana opatreni jako protihlukova sténa, nebot tato
nemlze svym charakterem v daném Uzemi obstat z dlvodd zaclenéni do krajiny
(vyznamny délici efekt, nevhodny krajinny prvek, pohledova a pocitova stranka
obyvatel).

- Dokumentace predpoklada protihlukova opatreni pouze v nékterych lokalitach s tim,
Ze hladiny hluku jinde budou splfiovat zakonné limity, ale pohoda bydleni napf. u obce
Kocbere se zcela jisté zméni a obyvatelé budou vystaveni trvalému nardstu hluku, ¢oz
je neprijatelné a opatreni zde navrzena nejsou - varianta A.

- Dokumentace neobsahuje samostatnou studii povétrnostni situace a mozného
prenosu zplodin se zhodnocenim dopadl na bezpec¢nost provozu na R11 a ostatnich
komunikacich, obytné zény a kvalitu Zivota obyvatel. Poukazujeme na tento fakt
v souvislosti vedeni varianty A prevazné v otevieném terénu, kdy pfi zapadnim
proudéni vzduchu ma negativni vliv na pfilehlé obce Kocbere a Choustnikovo Hradisté.

- Dokumentace nerespektuje povinnost mezistatniho posouzeni EIA pro stavbu R11,
kterou uklada § 11-13 zakona EIA i Cl. 7 smérnice EIA, tj. ze musi byt projekty s
predpokladanymi vlivy na Gzemi jiného statu posouzeny v tzv. mezistatnim procesu
EIA. Projekt stavby R11 zcela bezpochyby vyznamné ovlivni dopravu smérujici do
Polské republiky a otevre novy transevropsky silni¢ni dopravni koridor.

- Dokumentace neposuzuje projekt souvisejicich a planovanych dopravnich privadécd
a koncepci zmény role soucasnych komunikaci. Poukazovali jsme na nutnost, aby
tyto stavby byly posuzovany spolecné s planovanou stavbou.

Nas dobrovolny svazek obci, koordinujici rozvoj venkova a propojenost
spolecenstvi obci v regionu po projednani na spolecném zasedani vyslovuje
ndasledujici obavy:

« Domnivdme se, e R11, jakkoli vidéna jako soucast koncepce dopravy v CR, bude mit
na nase Uzemi zejména negativni dopady. Mezi pfimé dopady lze zaradit prfimou
vystavbu se vSemi souvisejicimi rizikovymi jevy v blizkosti stavenisté (mozna rizika -
hluCnost, prasnost, zvySené zatizeni okolnich komunikaci, ohroZeni v pfipadé havarii
apod.), dale nasledny dopravni provoz na R11, ktery bude postupné kumulovat
z okolnich regiond se vsemi doprovodnymi jevy - nepredvidatelnd vystavba
doprovodné infrastruktury (pumpy, motoresty, obchodni centra, skladové haly),
hlu¢nost, prasnost, riziko vzrdstu kriminality (prostituce, loupeze, kradeze apod.),
ktera je prlvodnim typickym jevem pfihrani¢nich dopravnich tah(. Dalsim negativnim
jevem typickym pro Ceské dalkové trasy je nedostatecné zajisténi Uklidu v okoli
komunikaci, které druhotné ovliviiuje estetické vnimani regionu.

+ Obdavéame se zaroven narlstu dopravy na komunikacich navazujicich na privadéce s
R11. Tyto komunikace nejsou na pfipadnou zatéz technicky pfipraveny a vedou
vetSinou obydlenym UGzemim uprostfed obci. Tyto navaznosti nejsou v dokumentaci
stavby 1108 zminény a respektovany.
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« Dokumentace dostatecné neobsahuje dalSi zaméry vyvoje stavajici silni¢ni sité
Vv regionu v souvislosti s vystavbou R11.

e Nedostatecné zohlednéné klimatické podminky regionu povedou ke zvySené potrebé
chemického posypu silni¢niho povrchu, nasledné splavovani téchto chemikalii do
prilehlého okoli s rizikem kontaminace vodnich zdrojd - zdrojl pitné vody i
povrchovych vod, vyuzivané zemédélské pldy a les.

e Silni¢ni téleso bude vyraznym délicim prvkem v krajiné nejen s estetickym, ale i
sociokulturnim dopadem na konkrétni obce a nasledné tak i na cely mikroregion
Podkrkonosi. Mistné pak dojde ke snizeni celkového potencialu vyuziti Gzemi k bydleni
a rekreaci. Obavame se, ze takovyto vyrazny rusivy prvek negativné ovlivni souCasny
krajinny raz a obecné vnimani regionu jako klidové oblast a rekreacniho predpoli hor
s perspektivou rozvoje mékké turistiky.

« Prinosy jako napf. odvedeni dopravy z obci a urychleni prfesunu za praci se nasich obci
vyznamné nedotknou, efekt by se snaze nahradil obchvaty obci a fadnou udrzbou
stavajici komunikace a jeji rekonstrukci. Naopak dojde k omezeni dopravni obsluznosti
- staneme se prljezdnou oblasti, k snizeni priority Udrzby soucasnych komunikaci
dllezitych pro mistni a regionalni pohyb obyvatel.

« Dokumentace nehodnoti negativni vlivy souvisejici s naslednou urbanizaci, bariérou a
vlivy na prostredi, rychlostni komunikace R11 naprosto popre soufasné strategické
dokumenty v Gzemi zdraznujici zejména funkce bydleni, obnovy venkova, péce o
krajinu a rekreace.

« Dokumentace neresi pripadné industridlni zaméry, které mohou popfit soucasné pojeti
venkova, narusit historickou kontinuitu Gzemi a jejiho Zivotniho stylu.

« Navrhovana opatfeni ndm neposkytuji dostate¢né zaruky, Ze nedojde k trvalému
naruseni rozsahlych kridovych sedimentd, které se nachazeji na rozsahlém Gzemi
Podkrkonosi a jsou bohatou pramennou oblasti v pasmu Les Kralovstvi, ktera skyta
perspektivu vyuziti v budoucnu. Prameny vyuZivané v soucasnosti jsou i dlezitym
strategickym zdrojem pitné vody vysoké kvality.

« Vedeni trasy A, prochazejici pfimo pasmy hygienické ochrany vod v oblasti ,Janska
Studanka“, je i do budoucna nestrategickym krokem, s ohledem na nutnost zvysené
péfe o zdroje kvalitni pitné vody. Voda je strategickou surovinou v celosvétovém
méritku.

Za DSO Spolecenstvi obci Podkrkonosi
Marcela Linkova, predsedkyné



